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la Repubblica

cronacalVlilano

JACOPO GARDELLA

ridicolo, anzi preoccu-
Epante, scatenare una

polemica sul problema
dei parcheggi senza chiedersi
quale sara il ruolo dell’auto-
mobile nella citta del futuro.
Ed & preoccupante, anzi dis-
sennato, non tracciare un pia-
no del traffico nella metropoli
del Duemila. Larivolta dei co-
struttoricontroil Comune che
tarda ad autorizzarela costru-
zionedeiparcheggi;elaprote-
sta dei cittadini contro i co-
struttori perché fanno scem-
piodeiluoghipituibellidi Mila-
no (piazza Sant’Ambrogio e
DarsenadiPortaTicinese) so-
no entrambe la conseguenza
di una amministrazione co-
munale, sia recente di destra
sia passatadisinistra, chenon
ha mai affrontato seriamente
un piano del traffico tanto ur-
bano che extraurbano.

Eppureipuntifondamenta-
lidiquel pianosono riassumi-
bili in pochi concetti:

a) il trasporto all'interno
della citta sara affidato esclu-
sivamente ai mezzi pubblici.
Verranno inclusi nei mezzi
pubblici anche i taxi, purché
convenzionati con I’ammini-
strazione comunale e tenuti a
rispettare itinerari e tariffe
preventivamente concordate.

b) ai mezzi privati sara con-
sentito muoversi in citta solo
seappartengonoairesidentie
solo se vengono usati per en-
trare ed uscire dall’abitato,
non per circolare all’'interno
dell’abitato stesso. Per rende-
re vano, anzi, impossibile I'u-
so dell’auto privata in citta &
sufficiente proibire la sosta in
tuttoil territoriourbano: ache
servirebbe infatti prendere
Pautomobile se non ci si pud
mai fermare né scendere?

} Al non residenti sara
‘ proibito l'ingresso in
automobilein citta. La-
scerannoiloroveicolineipar-
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cheggi dislocati lungo lacinta
periterica, dove troveranno
coincidenze conimezzi pub-
blici diretti o provenienti dal
centro. [l luogo di transito dal
mezzo privato al mezzo pub-
blicosichiama, appunto,luo-
go diinterscambio.

Eunautopia, larealizzazio-
ne di questo terzo punto?
Nienteaffatto. Eperspiegarlo
faccio un esempio di un’altra
citta italiana. Tutti i non resi-
denti diretti in automobile a
Venerzialascianoilloroveico-
lo in piazzale Roma e prose-
guono all'interno della citta
servendosi dei vaporetti, cioe
di mezzi pubblici.

Una volta definito il piano
deltraffico, si chiarisce subito
ancheladestinazione dadare
ai parcheggi: quelli all'intero
collocati all'interno dell’abi-
tato saranno assegnati solo
edesclusivamenteairesiden-
ti e usati in permanenza.
Quelli dislocati lungo la cinta
periferica saranno riservati
solo ai non residenti e usatia
rotazione.

PoichéilComunediMilano
non hamaisteso un piano del
traffico, si trova ora sotto il
fuoco contemporaneo siadei
costruttori, che chiedono le-
gittimamente di poter realiz-
zareiparcheggigiaautorizza-
ti; sia dei cittadini che rifiuta-
no comprensibilmente di ve-
dere le loro strade diventate
rumorosi caroselli dimacchi-
neinincessantesalitae disce-
sa sulle rampe dei parcheggi
sotterranei.

Unpiano del traffico non si
fa senzala partecipazione dei
cittadini; nonlosicalanélosi
impone dall’alto, ma lo si di-
scute, elabora e matura dal
basso. Un Comune come
quello di Milano che da anni
fa finta di ascoltare le voci, i
suggerimenti,lerichiestedel-
la popolazione, ma poi, al
momento di decidere, non si
perita di ignorarle, accanto-
narle. disprezzarle. & un Co-

mune incapace di compren-
dereilvero concettodidemo-
crazia.
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